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Anordnung zur Bereitstellung eines Unterdruckes fur 
den Bremskraftverstarker eines Kraftfahrzeuges 

Die Erfindung betrifft eine Anordnung zur Bereitstellung eines Unterdruckes fur den 
5 Bremskraftverstarkers eines Kraftfahrzeuges mit einer Unterdruckpumpe welche 
bedarfsgerecht in Abhangigkeit von den Betriebsbedingungen zuschaltbar ist und wobei 
mindestens eine weitere Pumpe zum Aufbau eines ausreichenden Unterdruckes im 
Bremskraftverstarker vorhanden ist. Eine solche Anordnung ist bereits bekannt aus der 
DE 199 39 200 Al. In dieser bekannten Druckschrift ist es wesentlich, daB der Druck in 
10 einem Druckspeicher des Kraftfahrzeuges zuverlassig bereitgestellt wird. Hierfiir werden 
eine erste und weitere Pumpen zur von der ersten Pumpe unabhangigen Druckerzeugung 
vorgesehen. Hierfiir sind die Pumpen vorzugsweise parallel zueinander angeordnet und 
unabhangig voneinander ansteuerbar. 

15 Ausgehend vom Stand der Technik ist die Aufgabe der vorliegenden Erfindung eine 
einfache und kostengiinstige Realisierung zu finden, die einerseits den Aufwand zur 
Druckerzeugung reduziert und gleichzeitig mit groBer Sicherheit einen entsprechenden 
Druck fur den Bremskraftverstarker zur Verfiigung stellt. 

20 Die Aufgabe wird erfindungsgemaB durch die kennzeichnenden Merkmale des 
Hauptanspruches gelost. 

So hat die Nutzung der bereits vorhandenen Sekundarluftpumpe als weitere Pumpe den 
Vorteil, dal3 kein zusatzliches Bauteil vorgesehen werden mul3. Die Ansteuerung beider 

25 Pumpen gleichzeitig ermdglicht es zusatzlich, auf ein separates Steuergerat fur die 
Unterdruckluftpumpe zu verzichten. Dieser Vorteil ergibt sich daraus, daB die 
Sekundarluftpumpe ohnehin beim Kaltstart eingeschaltet ist. Diese vorteilhafte 
gemeinsame Schaltung beider Pumpen ergibt sich dadurch, daB das Problem fehlender 
Ansaugunterdruck nach Kaltstart wahrend der KatheizmaBnahmen auftritt, also 

30 gleichzeitig mit dem Betrieb der Sekundarluftpumpe. 
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Bei dieser vorteilhaften Anordnung kann auf ein zusatzliches Steuergerat zur Ansteuerung 
der Unterdruckpumpe verzichtet werden. Gleichzeitig ist keine Veranderung am 
Motorsteuergerat notwendig, da der Schaltvorgang zum Einschalten bzw. Ausschalten 
5 der Sekundarluftpumpe ausschalten gleichzeitig fur die Unterdruckluftpumpe genutzt 
wird. Die somit einfache elektrische Verkabelung hat gleichzeitig den Vorteil, daB die 
Losung kostengunstig ist. 

Durch die in den Unteranspruchen aufgefuhrten MaBnahmen sind vorteilhafte 
10 Weiterbildungen des Erfindungsgegenstandes moglich. 

So hat die Anordnung von Unterdruckluftpumpe und Sekundarluftpumpe zu einem Bauteil 
den Vorteil, daB der Platzverbrauch im Fahrzeug weiter minimiert wird. 

15 Die vorliegende Erfindung ist in den Figuren dargestellt und in der nachfolgenden 
Beschreibung naher erlautert. 

Es zeigen 

Fig. 1 eine Anordnung zur gemeinsamen Ansteuerung von Sekundarluftpumpe und 
20 Unterdruckpumpe und 

Fig. 2 eine Anordnung von Sekundarluftpumpe und Unterdruckpumpe als Kombination 
in einem Bauteil. 

Fig. 1 zeigt eine Anordnung zur gemeinsamen Ansteuerung von Sekundarluftpumpe und 
25 Unterdruckpumpe durch ein gemeinsames Steuergerat. Eine elektrische 

Sekundarluftpumpe 10 wird von einem Motor 11 angesteuert und sorgt dafiir, daB im 
eingeschalteten Zustand Luft uber einen Luftfilter 12 angesaugt und in den AuslaB des 
hier nicht dargestellten Motortraktes eingeblasen wird. Symbolisch ist dies in der Fig. 1 
mit dem Bezugszeichen 13 angegeben. Parallel dazu ist eine elektrische 
30 Unterdruckpumpe 14, welche von einem Motor 15 angesteuert wird, so angeordnet, daB 
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sie uber ein Saugrohr 15 fur einen Unterdruck eines Bremskraftverstarkers 17 sorgt Die 
Ansteuerung der Motoren 11 und 15 erfolgt hierbei Qber ein Motorsteuergerat 18, 
welches uber ein Relais 19 mit der Parallelschaltung der Motoren 11 und 12 und somit 
dem Sekundarluftpumpenabschnitt und dem Unterdruckpumpenabschnitt verbunden ist. 
5 Damit wird sichergestellt, da(3 bei Inbetriebnahme der Sekundarluftpumpe auch die 
Unterdruckpumpe geschaltet wird. Wie bereits eingangs erklart, ist dies sinnvoll, da 
ublicherweise bei kaltem Motor, also dann, wenn die Sekundarluftpumpe benotigt wird, 
auch der Unterdruck fur den Bremskraftverstarker nicht gegeben ist. 

10 Eine weitere Ausfuhrungsform ist in der Fig. 2 dargestellt, welche eine Anordnung von 
Sekundarluftpumpe 10 und Unterdruckpumpe 14 als Kombination darstellt. In dieser Fig. 
sind gleiche Bauteile mit gleichen Bezugszeichen versehen, jedoch ist im Unterschied zur 
Fig. 1 die Sekundarluftpumpe 10 und die Unterdruckpumpe 14 hier zu einem Bauteil 21 
zusammengefasst sind. Damit kann die Anordnung der beiden Pumpen noch 

15 platzsparender erfolgen und sie konnen ferner von einem einzigen Antriebsmotor 20 fur 
beide Pumpen betrieben werden. 
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Patentanspruche 



1. Anordnung zur Bereitstellung eines Unterdruckes fur den Bremskraftverstarker eines 
Kraftfahrzeuges mit einer Unterdruckpumpe f welche bedarfsgerecht in Abhangigkeit von 

5 den Betriebsbedingungen zuschaltbar ist, wobei mindestens eine weitere Pumpe zum 
Aufbau eines ausreichenden Unterdrucks im Bremskraftverstarker vorgesehen ist, 
dadurch gekennzeichnet, daB die weitere Pumpe eine Sekundarluftpumpe ist, wobei die 
Ansteuerung der Unterdruckpumpe gleichzeitig mit dem Einschalten der 
Sekundarluftpumpe erfolgt. 

10 

2. Anordnung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daB die Unterdruckpumpe und 
die Sekundarluftpumpe parallel geschaltet sind. 

3. Anordnung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daB die Unterdruckpumpe und 
15 die Sekundarluftpumpe zu einem Bauteil zusammengefaBt sind. 

4. Anordnung nach Anspruch 3, dadurch gekennzeichnet, daB die beiden Pumpen von 
einem einzigen elektrischen Antriebsmotor angetrieben werden. 
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Zusammenfassung 



Anordnung zur Bereitstellung eines Unterdruckes fur 
den Bremskraftverstarker eines Kraftfahrzeuges 



Es wird eine Anordnung zur Bereitstellung eines Unterdruckes fur den 
Bremskraftverstarker eines Kraftfahrzeuges mit einer Unterdruckpumpe vorgeschlagen, 
welche bedarfsgerecht in Abhangigkeit von den Betriebsbedingungen zuschaltbar ist und 
wobei mindestens eine weitere Pumpe zum Aufbau eines ausreichenden Unterdrucks im 
Bremskraftverstarker vorgesehen ist. Die weitere Pumpe ist die im Fahrzeug bereits 
vorhandene Sekundarluftpumpe, wobei die Ansteuerung der Unterdruckpumpe 
gleichzeitig mit dem Einschalten der Sekundarluftpumpe erfolgt. 
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